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DF150A/175A/200A og DF150AP/175AP/200AP
Lettvekts design/Heavy-vekts krefter

Nar du skal bestemme deg for en utenbordsmotor til din bat, er balansen pé vekt/krefter avgjgrende for ditt
valg. Suzuki's ingengrer har Igst problemet mede n serie av 150, 175 og 200 hestekrefter inline-4 sylinder
utenbords pdhengsmotorer som leverer kreftene du gnsker uten at de veier for mye.

| DF200A og nd ogsd DF150A og DF175A, var malet & bygge en utenbordsmotor som gir deg mest
mulig kraft og ytelse bakt inn i en lettere, mer kompakt fire-sylindret konfigurasjon.
For & oppnd denne ytelsen har Suzuki’s ingenigrer brukt en rekke-firer-motor med
2,9-liters "Big-Block” kapasitet og et hgyere kompresjonsforhold pa 10,2:1 for & ,
generere imponerende akselerasjon og lavt dreiemoment. Et spesielt designet deksel | su 5
og semi-direkte luftinntakssystem ble utformet for & gi kjgligere Iuft i innsugnings- | / ”
manifoldet, mens et fireventilers per sylinder DOHC-topplokk med variabel -
ventiltiming lar motoren "puste” mer effektivt, noe som gker
akselerasjonen og topphastigheten. | tillegg har den et drivstoff-
injeksjonssystem og Suzukis Lean Burn teknologi for forbedret
drivstoffgkonomi.

Disse pdhengsmotorene veier litt over 235 kg og er slanke
og kompakte. Dette, og at den gir utmerket balanse nar den
monteres pa akterspeilet, gjgr den til det perfekte valget for &
drifte et bredt utvalg av bater. Den er ogsa ideelle for a gi nytt
liv til eldre bater som fortsatt er utstyrt med utdaterte to-takts
motorer, ved & gi dem den nyeste fire-takts teknologien og
rimelig drift.

Andre funksjoner inkluderer en bankesensor, 02-sensor 0g
vanndeteksjonssystem som gir trygg ferdsel og overlegen
palitelighet. Vare AP-serie av pahengsmotorer har Suzuki
Precision Control - et digitalt kontrollsystem og Suzuki
Selektive Rotasjon for multi-motor applikasjoner.

Hovedfunksjonene til disse utenbordsmotorene

® 175 ccm3 rekke-firer "Big Block”-motor og et hgyytelses kompresjons-
forhold pd 10,2:1 leverer rikelig med krefter for imponerende akselerasjon og lavt dreiemoment.

Suzuki Lean Burn Control kombinert med Suzuki Precision Control gir bemerkelsesverdig
drivstoffskonomi over et bredt driftsomrdde og jevne kraftoverganger nar det kreves kraft.
Semi-direkte luftinntakssystem gir kjgligere luftstrgm for st@grre kraftutgang.

Banke- og 02-sensorer pluss et vannoppdagelsessystem gir gkt motorpalitelighet.

Inntaksresonator holder pahengsmotoren stillegdende ved a redusere luftinntaksstgy.

Multi-Stage Induction System gir enestdende toppytelse.

Variable Valve Timing System (DF200A/AP og DF175A/AP) leverer overlegen lav til middels dreiemoment
for bedre akselerasjon.

Suzuki Selective Rotation lar den samme motoren operere i enten vanlige eller motroterende moduser.
(Kun AP-modeller)



Avansert teknologi og ytelse

Suzuki Lean Burn kontrollsystem

Suzuki Lean Burn kontrollsystemet er et intelligent forbrennings-
system som gi utrolig forbedring i drivstofforbruket. Ved & overvake
motorytelsen og driftsforholdene in "real time”, bruker systemet 32-
bit ECM ombord for 8 forutsi drivstofforbruket samt gi en magrere,
mer presis drivstoff blanding over hele turtallsspekteret. Resultatet
viser signifikante forbedringer i drivstoff gkonomi under alle hastig-
heter, ogsd ved cruisingfart hvor motoren hovedsakelig kjgres. Ved 8
sammenligne den nye DF200A med den originale V6 DF200, viser
tester inntil 19% drivstoffreduksjon hovedsakelig i cruising-omradet
(rundt 70% av fartshastighet).

LEAN BURN S

0: Sensor Feedback kontrollsystem

Som mange av Suzukis hgyytelses utenbordsmotorer, har disse
utenbordsmotorene et 02-sensor feedback kontrollsystem som
hjelper til med & opprettholde optimal motoreffektivitet. Systemet
overvaker motorens driftsforhold for & gi innspill til ECM, slik at det
kan hédndtere drivstoff-/luftblandingen for maksimal ytelse over
motorens fulle driftsomrade.

Semi-direkte luftinntakssystem

Dekselet pa disse utenbordsmotorene har et moderne "oppsveipet" design som gir det
et innovativt utseende. Etter utseendet handler designen imidlertid om funksjon.
Inkorporert i dekselet er et semi-direkte luftinntakssystem som leverer kjgligere luft
direkte til motorens innstilte flerstegs induksjonsmodul. Motorer som puster kjgligere
luft, er i stand til & gke driftseffektiviteten, noe som resulterer i bedre akselerasjon og
topphastighet. Dekselets design bidrar ogsé til & redusere temperaturen inne i motoren
med porter som lar det roterende svinghjulet presse varm luft ut fra under motorens

deksel.
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Sammenligning av drivstoffgkonomi pr liter
(Ny DF200A vs. V6 DF200)
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Trolling Cruising High-speed rpm

Sammenlignet med den originale V6 DF200, gir den nye DF200A inntil 19% drivstoff-
effektivitet hovedsakelig i marsjfarten (ved ca 70% av maks hastighet).

* Data i den grafiske fremstillingen stammer fra produsentens egen testing under
like forhold. Resultatene vil ellers variere etter driftsforholdene (batdesign,
stgrrelse, vekt, veer, 0sv.).

Resonator

Resonator

Motorens eksossystem er en velkjent kilde
til motorst@gy, men en annen, ofte oversett
kilde, er innsugningsmanifolden. Luft som
suges inn i innsugningsmanifolden med
hgy hastighet kan generere en skarp lyd.
Disse utenbordsmotorene har en luft-
inntaksresonator som reduserer slik stgy
og holder driften eksepsjonelt stille.



Big Block— Hgyytelsesmotorer

Malet med designet for disse modellene var a gi batfolk real
ytelse fra en mer kompakt, lettere firesylindret motor. For a
oppné dette startet Suzukis ingenigrer med 2,9-liters rekke-firer
"Big Block"-design med en DOHC, fire-ventil per sylinders
kraftenhet og et kompresjonsforhold pa 10,2:1.

| tillegg har motoren variabel ventiltiming (175 og 200 HK
modeller), flerstegsinduksjon og en 32-bit datamaskin ombord.
Sluttresultatet er en motor som veier 60 pund mindre enn sin
V6-versjon, noe som gjgr den til et utmerket valg for a drive
bassbater og andre lette fartgy. Den er ogsé et utmerket valg
for de som gnsker & oppgradere eldre bater utstyrt med V6
totaktsmotorer.

Hgyere kompresjonsforhold 10.2:1

Med var erfaring innen bygging av racermotorer for motorsport
har Suzukis ingenigrer designet disse modellens firesylindrede
rekkemotorer med et hgyere kompresjonsforhold pa 10,2:1. Det
hgyere kompresjonsforholdet gir en merkbar forbedring i ytelse
og effekt fra motorens 2.867 cm?® slagvolum.

Stgrste slagvolum i sin klasse

Slagvolum har en direkte effekt pa akselerasjon og dreiemoment.
Generelt, jo mer - jo bedre. Av den grunn er disse modellene
designet med et slagvolum pd 175,0 kubikktommer, noe som
gjigr den til den stgrste tilgjengelige i 150-200 HK firesylindret
firetaktsklassen.

VVT (Variabel Ventiltiming)

Variabel ventiltiming benyttes pd mange av Suzukis hgyytelses
utenbordsmotorer for & levere hgy ytelse over hele motorens
kraftregister samtidig som fordelene med firetakts teknologi
beholdes. Systemet er tilgjengelig pd 175 og 200 HK modeller
og starter med en innovativ kam-profil designet for & gi maksi-
mal effekt og ytelse ved hgye omdreininger. Variabel ventil-
timing brukes til & variere innsugningstiming med kamakselen
for & optimalisere timing fra drift i lav fart til mellomomradet.
Dette gj@gr at motoren kan levere maksimal effekt over hele sitt
driftsomrade, og produserer stgrre dreiemoment ved lav til
mellomomradet for kraftig akselerasjon. Hele prosessen skjer
automatisk, slik at du kan nyte kraften og ytelsen.

Flertrinns induksjon (MSI)

A £& riktig mengde luft inn i sylinderen har stor innvirkning p&
ytelsen. Hgyhastighetskjgring krever et stgrre volum luft, mens
lavhastighetskjgring trenger mindre luft. Suzukis MSI-system
mgter disse behovene ved & bruke to innsugningsmanifoldrgr
per sylinder for & sikre at motoren far riktig mengde luft. Ved
lave omdreininger gar luften inn i forbrenningskammeret gjen-
nom et lengre, buet manifoldrgr designet for & forbedre forbren-
ningen og gke dreiemomentet ved lave turtall. Nar omdreining-
ene gker, dpnes ventilene pa de direkte innsugningsrgrene. Nar
luftveien nd blir kort og uten motstand i rgrene fr man mer luft
inn i kammeret, noe som gker motorens evne til 8 puste
effektivt ved hgye omdreininger og resulterer i hgyere effekt
under hgyhastighetskjgring.

Luftstrgm inn i Flertrinnsinduksjonsmodulen

* Figuren sett ovenfra

Jevn drift
Motvektssystem

En av de iboende egenskapene til firesylindrede rekkemotorer
nar de kjgrer med hgye omdreininger, er en sekundaer vibrasjon
som er i retning med stempelets bevegelser. For & ngytralisere
denne vibrasjonen, bruker Suzukis ingenigrer et sekundeert
motvektssystem som motvirker stempelets bevegelser med en
horisontal bevegelse. For & oppnd dette er motvekten delt inn i
venstre og hgyre seksjoner, hver roterende i motsatt retning
med dobbelt s hgy hastighet som veivakselen. Dette motvirker
effektivt de sekundare vibrasjonene og gir en jevnere motor-
hantering.

Trykkmonteringssystem

Disse utenbordsmotorene har en kombinasjon av myke og
hgytrykk gummimonteringer bade pa de gvre og nedre monter-
ingene for & redusere motorvibrasjon og gi stabil drift. Myke
gummimonteringer brukes for & absorbere vibrasjoner generert i
tomgang gjennom 2 000 o/min-omradet, mens hgytrykks-
gummimonteringer gir stabil drift under hgy belastning, noe som
gker kraft og ytelse.

Stillegdende Drift

Suzukis firetakts utenbordsmotorer har lenge veert kjent for sin
eksepsjonelt stillegdende drift. Suzukis ingenigrer gar langt i &
innarbeide metoder som er designet for & holde utenbords-
motordriften sd stillegdende som mulig. | en stgytest mellom
DF200A og en konkurrerende 200 HK firesylindret utenbords-
motor viser resultatene klart at DF200A gér stillere enn sin
konkurrent.



Offset drivaksel

Suzuki er pioneren pa bruk av Offset (forskjgvet) drivaksel pa
firetakts utenbordsmotorer. Offset drivaksel benyttes for & redu-
sere stgrrelsen pd utenbordsmotoren. Alle Suzukis firetaktere fra
DF70A og oppover har veivakselen foran drivakselen, noe som
samtidig flytter tyngdepunktet fremover. Det kompakte designet
bidrar til utenbordsmotorens gkte ytelse. Motorens treghetsakse,
punktet hvor motorvibrasjoner er minimal, flyttes opp over den
gvre motorfestet, og reduserer dermed vibrasjonene betydelig.
Disse utenbordsmotorene inkluderer ogsé en to-trinns girreduk-
sjon designet for & utnytte kraften maksimalt. Med en endelig
girutveksling pa 2,50:1 — den stgrste du kan finne i noen av disse
utenbordsklassene — gir det kraftig dreiemoment for rask
akselerasjon og hgy topphastighet.

1st stegs
Reduksjon:
30:36=1.20

2nde stegs
Reduksjon:
12:25=2.08

TOTAL=2.50:1

Advanserte funksjoner pa DF150AP, DF175AP og DF200AP

Suzuki Seletiv Rotasjon

Store bater utstyrt med flere utenbordsmotorer parrer generelt
en standardrotasjons utenbordsmotor med en motrotasjons-
modell for & holde baten i en rett linje og pa en jevn kjgl. Dette
krevde tidligere kjgp av en dedikert motrotasjonsmodell, men
Suzukis innovative Suzuki Selective Rotation eliminerer det
behovet ved 3 inkorporere et spesielt, enhetlig design av gir,
aksel og lagre i undervannshuset som lar utenbordsmotoren
operere palitelig og effektivt i begge retninger.

Pa enkelte AP-modeller, krever motrotasjonsdrift en valgfri
aktiviseringsbryter som kobles til en krets inne i motorrommet,
pluss installasjon av en motrotasjonspropell*.

SUZUKI
SELECTIVE ROTATION

*

Konsulter en Suzuki-forhandler fgr du endrer standard rotasjon til
mot-Rotasjon (eller omvendt).

Den valgfrie bryteren og ekstra propellen er ngdvendig for & endre
utenbordsmotorens rotasjon.

Suzuki Presisjonskontroll

(Elektronisk gass og girsystem)

Tilgjengelig eksklusivt p& AP-modeller, Suzuki Presisjonskontroll
er et databasert gass- og girsystem som erstatter mekaniske
kontrollkabler med et digitalt "fly-by-wire" system for & elimi-
nere friksjon og motstand i kontrollene. Systemet gir jevn og
presis kontroll sammen med skarpe, umiddelbare girskift, som
er spesielt nyttig ved lave omdreininger og under mangvrering.
Kombinert med Suzukis Lean Burn Control System, hjelper
systemet ogsd med 8 forbedre drivstoffeffektiviteten over et
bredt driftsomrade.

Suzuki Presisjonskontroll har ogsa sikkerhetstiltak som hjelper
til med & beskytte motoren og drivverket mot skader pa grunn
av feilbehandling, og er kompatibelt med enkel-, tvilling- eller
trippelinstallasjoner samt drift fra to stasjoner.

Standard rotasjon

Mot-rotasjon
Suzuki Precision Control

N@YTRAL

= .
P _

- REVERS

Giraktuator
N@YTRAL %




Advansert elektronikk

32-Bit ECM (Motorstyringsmodul)

Disse modellene er utstyrt med en 32-bit ECM (Motorstyrings-
modul) som gir presis kontroll over motorens drift, spesielt
tennings- og drivstoffsystemene. Denne kraftige innebygde
datamaskinen overvaker og prosesserer viktige data som
samles inn i sanntid fra en rekke sensorer plassert i omrader
som er avgjgrende for motorens drift. Disse sensorene inklu-
derer manifold absolutt trykksensor, veivaksel posisjonssensor,
innsugningslufttemperatursensor, girposisjonssensor, gass-
posisjonssensor, sylindervegstemperatursensor, kamaksel-
posisjonssensor og eksosmanifoldtemperatursensor. Ved &
bruke disse dataene leverer datamaskinen presis kontroll av
motorens tenning og drivstoffsystemer, og opprettholder
optimal gnist og drivstofftilfgrsel under alle driftsforhold.

Multipunkt sekvensiell elektronisk drivstoff-
innsprgytning

Suzuki var pioner i bruk av elektronisk drivstoffinnsprgytning i
firetakts utenbordsmotorer med lanseringen av sin opprinnelige
DF70/60 i 1997. Suzukis Multi-Point Sekvensiell Elektronisk
Drivstoffinnsprgytning forsyner hver av motorens sylindere med
en optimal blanding av drivstoff og luft som injiseres i sylinder-

en under hgyt trykk i henhold til kommandoer fra ECM's 32-bit
datamaskin. Systemet leverer forbedret drivstoffgkonomi, skarp
akselerasjon og reduserte utslipp som oppfyller utslipps-
reguleringer. Det overholder ogsa kravene i Direktivet om
fritidsfartgy (RCD), Direktiv 2003/44/EF fra Europaparlamentet og
Radet, og har mottatt en tre-stjerners vurdering fra California
Air Resource Board (CARB).

Hgyeffekts generatorer

| dag er bater utstyrt med et bredt spekter av elektronikk som
krever en god strgmtilfgrsel for & holde dem i gang. Disse
utenbordsmotorene er utstyrt med en generator som er kon-

struert for & produsere
det meste av sin maksi- |
male utgang pa 44A a0 1
(12V) med motoren =1
som gar pd lave 1 000 o1
o/min—tilstrekkelig for

de fleste situasjoner. s

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
(rpm)

Multipunkt sekvensiell elektronisk drivstoffinnsprgytning
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Designet med brukervennlighet i tankene

Tilthegrensningssystem
For & beskytte baten og motor-
en mot skade som kan oppsta
ved tilsynelatende vipping av
motoren, har disse utenbords-
motorene en brukerjusterbar
tiltbegrensningsbryter. Nar den
er justert riktig, forhindrer dette
systemet at utenbordsmotoren
vipper utover et forhdnds-
bestemt punkt.

Bankesensor

Ved noen av vare V6 utenbordsmotorer overvaker banke-
sensoren forbrenningen for & gi ECM informasjonen som
trengs for presis styring av motortiming for optimal ytelse. |
tillegg til & maksimere effektutgangen, bidrar systemet ogsa
til 8 gke motorens holdbarhet.

Tilt Limit System

Suzuki vanndeteksjonssystem

Vann i drivstoffet kan fgre til problemer som darlig forbren-
ning, lavere effektutgang og korrosjon. Suzuki Vanndetek-
sjonssystemet er designet for & beskytte motoren mot
fuktighet i drivstoffet ved & bruke et vannfglende drivstoff-
filter som varsler operatgren med bade visuelle og lydvarsler
nar det er vann til stede i drivstoffet. Filteret er ogsa
designet slik at du kan sjekke visuelt for vann.

Vannkjglt spenningsregulator med isolator
Vannkjglte spenningsregulatorer integrert i disse uten-
bordsmotorene avgir varme fra regulatoren for & forbedre
holdbarheten. Batteriladesystemet inkluderer ogsa en
isolatorfunksjon som tillater bruk av to batterier. Systemet
deler elektrisk strgm i to kretser og er designet for &
beskytte hovedbatteriet i tilfelle det sekundaere batteriet
blir utladet.

Sikringsboks

Sikringer for utenbordsmotorens
elektriske system er plassert i en
enkelt sikringsboks pd siden av
utenbordsmotoren. Denne utform-
ingen holder utsiden av utenbords-
motoren ren samtidig som den gir
praktisk tilgang.

Fuse Box

Holdbarhet og palitelighet

Doble motorskyllingsporter

Over tid kan salt, sand og smussansamling begrense strgmmen i
kiglesystemet og forarsake skade. For a bidra til & forhindre slik
oppbygging, er disse utenbordsmotorene utstyrt med to fersk-
vann skyllingsporter som gjgr det sd enkelt som mulig & skylle
kjglesystemet. Med en port plassert pd babord side av nedre
hus og en andre pa frontpanelet, vil du alltid ha enkel tilgang til
skyllingssystemet enten baten er i eller utenfor vannet.

Suzuki’'s Antikorrosjonshehandling

For & beskytte mot korrosjon, beskytter Suzuki sine uten-
bordsmotorer med sin spesialutviklede Suzuki Anti-Korro-
sjonsbehandling. Pafgrt direkte pd utenbordsmotorens alu-
miniumslegering, gir denne behandlingen maksimal binding
av overflaten til aluminiumet. Ved 8 legge et epoksyprimer
underlag, svart metallisk finish og klar akrylfiberfinish pa
toppen av dette dannes en effektiv behandling mot korro-
sjon, og beskytter delene av utenbordsmotorens alumin-

iumslegering som konstant er eksponert for saltvann.
Klar acrylresinfinish

Svart akrylresin
Metallisk baselakk

Epoxy Primer
grunning

Anti-korrosjons
behandling

Aluminumslegering



DF150AP / DF150A /
MODELL DF175AP / DF175A /
DF200AP DF200A
ANBEFALT
AKTERSPEILH@YDE IN
STARTSYSTEM E|ektI’ISk 689.4 (27.1) 1=1038.7 (40.9), X=1157.3 (45.6)
1692 (6.7) 7302 (28.7)
L: 520 L: 518 f
VEKT LBS *1 X: 531 X: 529 .
MOTORTYPE DOHC 16-Valve /
DRVSTOFFSYSTEM Multipunkts Sekvensiell EFI £y 5
ANTALL SYLINDRE I
MOTORVOLUM IN? 175.0 a1
BORING X SLAG IN 3.81 x 3.81 Frea
DF150AP: 150 DF150A: 150
MAKSEFFEKT HK (PS) DF175AP: 175 DF175A: 175
DF200AP: 200 DF200A: 200 x/////i
ANBEFALT DF150AP: 5,000-6,000 DF150A: 5,000-6,000 e
TURTALLSOMRADE VED DF175AP: 5,500-6,100 DF175A: 5,500-6,100 D s
FULL EFFEKT RPM DF200AP: 5,500-6,100 DF200A: 5,500-6,100 ' :
STYRING Fiernkontroll
MOTOROLJEKAPASITET QT 85 Béter og motorer leveres i et stort utvalg av kombinasjoner.
Kontakt din autoriserte Suzuki forhandler for korrekt propellvalg
H H il falt RPM regi W.0.T.
TENNINGSSYSTEM TranS|stortenn|ng \slgrnnnﬁg:ts?erstleurfkbeerr:atnuale;eﬁ;z)s;;e.TFtIXSeI?at t?étk_jqzlring og alkohol
GENERATOR 12V b4 e e Al M s Vg
i Suzuki oppmuntrer deg til sikker og respektfull batkjgring ute pa
MOTOROPPLAGRING Gummimetall sigen.
. X Spesifikasjoner, utseende, utstyr, farger, materialer og andre
TRIMMETODE Power Trim 0g Tilt “SUZUKI" produkter vist i denne katalogen kan endres av
produsenten uteq varsel og de kan variere avhengig av IoKaI
UTVEKSLINGSFORHOLD 25011 glengeli e omiader. Modeller kan i aviiiet uten idere
varsling. Ve_nnligst forespgr Qin ferhandler om detaljer m_ht evnt-
GlRSKlFT F-N-R Drive By Wire F-N-R ?aian:r(]j(i”sne%eir‘deii;gberos?y{:enl_)atmomren kan avvike fra
EKSOS Eksosutslipp gjennom propell *1: Tgrrvekt: Inkludert batterikabel, ikke inkl. propell og motorolje.
FLERMOTORSINSTALLASJON Suzuki Selektiv Rotasjon Mot-rotasjon tilgjengelig

PROPELLVALG (Stigning)

17"-30"

$ SUZUKI  vvniar
-E!Ii}m_ A-STROKE OUTBO
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